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Der Motorenhersteller
Deutz hat seit 160 Jahren
seinen Stammsitz in Kéin
und ist heute in aller Welt
vertreten. Auf dem Firmen-
gelidnde in der OttostraBBe 1
laufen die Arbeiten an
alternativen Antrieben auf
Hochtouren - parallel zum
Dieselmotor.

AUTORIN: VERENA GAUPP

ereits seit 2017 wurde bei Deutzan
elektrischen Systemen gearbeitet,
um dann im Jahr 2022 das Seg
ment ,Green” neben den Segmen-
ten ,Classic” und ,Service” einzufiihren
Die neue Business Unit bildet samtliche
Aktivitaten rund um die Entwicklung und
Herstellung von neuen Antrieben jenseits
des Dieselmotors ab. Ulrike Schurnacher,
Project Manager E-Systems, freut sich:
Jnzwischen durfte ich das erste elektri-
sche Antriebssystem mit dem Team in die
Serie begleiten.” Bert van Hasselt, CEO der
Business Unit Green, erganzt: ,Wir wollen
ein komplettes Okosystem schaffen —iiber
das Produkt hinaus profitieren unsere
Kunden von Ladeinfrastrukturlosungen
sowie Service-, Finanz- und Beratungs-
leistungen.” Der Niederldnder bringt
mehr als 25 Jahre Fihrungserfahrung im
Maschinenbau und Nutzfahrzeugbereich
mit und konzentriert sich bei der Ausrich-

Ulrike Schumacher tung des Segments auf Kundenorien-

:"‘ nl‘"‘:““ - tierung: ,Wie kénnen wir unsere Kund-
assel TEUERN Sici .

iiber fhre Erfolge schaft hestmogh;h im Rahmen der

mit alaktrischan Transformation hin zu CO2-neutralen

Systemen, Lésungen unterstiitzen?” »
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» Ulrike Schurmnacher fithrt vorbei
an Glastiiren, hinter denen Mitarbeitende
an verschiedenen Aufbauten tiifteln,
wahrend sie erlautert: ,Die Business Unit
Green ist noch in der Entwicklung und
wird in den kommenden Jahren zur
vollen Blute gelangen”, und van Hasselt
erganzt: Die ersten Produkte haben wir,
dieNachfrage nimmt zu. Der Marktwachst
also, doch die Infrastruktur muss noch
hinterherkommen.*
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Van Hasselt sieht hier die Politik gefor-
dert. Heute hat das Green-Segment einen
Anteil von etwa 1 bis 2 Prozent am
Gesamtumsatz, 2030 sollte das deutlich
mehr sein. ,Wir haben hier vor 160 Jahren
mit dem Verbrenner angefangen. Fiir die
Entwicklung neuer Technologien kénnen
wir uns nicht so viel Zeit nehmen.” Das
Thema drange aus technischer und poli-
tischer Sicht sowie im Hinblick auf den
Wettbewerb. In Bezug auf die Batterien
wiirden neben Lithium moglicherweise
neue Werkstoffe zum Einsatz kommen.
CO2-neutrale Kraftstoffe werden weiter-
entwickelt und in absehbarer Zeit
verflgbar sein, um existierende Motoren
umweltfreundlicher zu gestalten. . Welche
Losungen noch kommen werden, kénnen
wirim Moment nicht vorhersagen. Damit
betreten wir Neuland und mussen uns
technologieoffen aufstellen”, fasst van
Hasselt die Situation zusammen.

Das Team

Bert van Hasselt, CEO der Business Unit
Green, ist seit knapp vier Jahren bei Deutz
und seit dem 1. Mai 2024 in seiner jetzigen
Funktion tatig. Der Niederlander bringt
Erkenntnisse aus seiner Heimat in die neue
Business Unit ein. Ulrike Schumacher, Project
Manager E-Systems, hat vor 20 Jahren bei
Deutz angefangen. Seit vier Jahren ist sie Pro-
jektleiterin E-Antriebe. Das neue Antriebssys-
tem, das ein Team aus Fachleuten entwickelt
hat, ist ihr ganzer Stolz.
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Neuland im ubertragenen Sinne wird
auch im Auflengeldnde betreten. Hier
steht ein Bagger, der urspringlich durch
einen Dieselmotor angetrieben wurde.
Bei Deutz fand die Umriistung auf ein
elektrisches Antriebssystem statt. 5o ein
Retrofit hat viele Vorteile. Bei der Herstel-
lung eines neuen Baggers mit E-Antrieb
wilrden zusétzliche CO2-Emissionen fiir
die Produktion von Fahrzeugchassis,
Kabine und weiteren Maschinenteilen

sUnsere Business
Unit Green wird in
den kommenden

Jahren zur vollen

Bliite gelangen.“

ULRIKE SCHUMACHER
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entstehen, die durch die Ubernahme des
bereits vorhandenen Baggers eingespart
wurden. Mit dem neuen E-Antrieb ist das
Gerdt umweltfreundlich und leise gewor

1 __Bertvan

Hasselt erklirt den
modularen Aufbau
der unternehmens-
eigenen Batterien.

2 — Im Auflen-
gelinde steht ein
Bagger, der von
Diesel- auf Elektro-
motor umgeriistet
wurde.

3 — Florian
Huthmacher,
Ingenieur fiir funk-
tionale Sicherheit,
priift die elektri-
schen Antriebs-
systeme auf Herz
und Nieren.

Komponenten, um ihn zu ersetzen: Batte-
rie, System-Steuergeriat, Elektromotor,
Frequenzumrichter, Onboard Charger,
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? Mio.

Fahrzeuge von 128 Millionen
werden laut einer VDMA-Studie
voraussichtlich bis 2040 weltweit
mit Elektroantrieb fahren.

weiff, wovon sie spricht — schliefilich
arbeitet sie mit Fachleuten verschiedener
Disziplinen zusammen. ,Im Team tragt
jeder ein entscheidendes Stick zum
Kuchen bei.”

Hiah-Er _:’_"._'.': triebe

Naturlich entstehen auf dem weit-
laufigen Gelande auch E-Antriebe fir neue
Maschinen. Dafiir, dass sie perfekt funk
tionieren und absolute Sicherheit bieten,
sorgen die Mitarbeitenden an den Prif-
stinden. ,Bei uns ist ,Made in Germany'
keine leere Phrase", betont van Hasselt,
Junsere Systeme geniigen hdchsten
Sicherheitsstandards.” Die Batterien und
ganze elektrische Antriebssysteme wer-
den vor Ort auf Herz und Nieren geprift:
von elektromagnetischen Vertraglich-
keits- tiber Falltests bis hin zur Einhaltung
von verschiedensten Normen. Wer die

High Voltage Converter und die Power
Distribution Unit (PDU) - das ist quasi
eine iberdimensionale Mehrfachsteck-
dose fiir Hochvoltkomponenten.” Sie

den. Ulrike Schumacher erklart das Prinzip
s0: ,Wir demontieren den Verbrennungs-
motor und integrieren verschiedene

Ergebnisse auf dem Bildschirm zu lesen
weify, erfahrt einiges — fiir alle anderen
sieht der Aufbaumitdenverkabelten »
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» Batterien hinter Glas statisch aus.
Tatsachlich tut sich einiges, denn hier wird
getestet, ob die Datensiitze der eigens
entwickelten Software einwandfrei
zusammenpassen. Strom ist ebenunsicht-
bar, und E-Motoren vibrieren nicht so
sichtbar wie Dieselmotoren - trotzdem
kann es im Ernstfall zu Explosionen
kommen. Wahrend hier die Uber- und
Unterspannung im Fokus stehen, werden
nebenan die Batterien Ebene flir Ebene
zusammengesetzt. Ohne Schutzkleidung
geht da gar nichts. .Schlieflich arbeiten
die Kollegen und Kolleginnen hier jeden
Tag unter Hochspannung®, sagt der CEO
augenzwinkernd und zeigt auf einen
silbrigen Kasten. ,Pro Ebene werden meh-
rere Module vormontiert, dann werden
mehrere Ebenen aufeinandergesetzt und
verschaltet.”

»,yWir miissen uns
fiir die Zukunft
technologieoffen
aufstellen.*

BERT VAN HASSELT

Um potenzielle Fehlerquellen zu fin-
den, werden die Batterien Vibrations-,
Schock- und elektrischen Tests unter-
zogen, anschlieffend wieder zerlegt und
auf Fehler untersucht. Das Endprodukt
entspricht dann den ISO-Normen und ist
flexibel jeder Maschinengeometrie
anpassbar: Die Alu-Profile sind in ver-
schiedenen Mafen verfiigbar. So lassen
sich nicht nur vier, sondern bis zu acht
Module pro Ebene schalten und so viele
Ebenen aufeinander montieren wie
gewtunscht. Hoher, flacher, linger - alles
ist moglich. Bevor er eine Schraube lost,
zieht ein bereits in voller Schutzmontur

gekleideter Mitarbeiter noch Sicherheits-
handschuhe an. Einen Unfall gab es hier
bislang nicht - schlieBlich wird das
Ganze vom Batteriemanagementsystem
(BMS) liberwacht, das jegliche Batterie-
funktionen vom Laden bis zur Parallel-
verschaltung sicherstellt und im Fehler-
fall abschaltet. Es wurde entwickelt und
produziert von Futavis, einer Tochter-
gesellschaft von Deutz. Ulrike Schuma-
cher erlautert: ,Unsere Batterie ist
unser Alleinstellungsmerkmal Sie ist
modular aufgebaut und kann den Wiin-
schen der Kundschaft flexibel angepasst
werden.”
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Einsatz in
CO2-neutralen Baustellen

Bereits heute findet E-Technik aus dem
Hause Deutz vielerorts Verwendung —nur
nicht unter Tage oder im lingst gesat-
tigten Gabelstaplermarkt. Die Antriebe
aus Koln sind vor allem auf Flughafen
und in kommunalen Anwendungen im
Einsatz, etwa in Baggern, Radlademn,
Betonpumpen oder Strafenkehrmaschi-
nen. Gerade fir die Stadte ist auch der

Larm ein entscheidender Aspekt. ,Von
behordlicher Seite gefdrderte Auftrége
erfordern oft CO2-neutrale Baustellen, Da
sind E-Antriebe gefragt”, sagt van Hasselt.

lso}ahre

AG dieses lahr geworden.

alt ist die Dew

T'n,.. 150 Mio. €

Ober 2 Mrd. € Umsatz

hat die Deutz AG im Rekordjahr 2023 gemacht
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Erstausrister seien noch vorsichtig
angesichts der hohen Investitionen in die
Entwicklung von E-Antrieben. Anfangs
hatten viele gedacht, sie benétigten nur
eine Batterie und einen E-Motor, um dann
schnell festzustellen, dass die Umstellung
auf E-Antrieb einiges an Know-how
erfordert — Know-how, das man sich bei
Deutz angeeignet hat und mit dem man

4 — Andrianos
Zacharatos, Ent-
wicklungsfachkraft
fiir Hochwvolt-
systeme, legt
grofen Wert auf
den Austausch

von Fachwissen.

5 — Im Priifstand
wird die eigens
entwickelte Soft-
ware getestet.

6 — Ohne Schutz-
kleidung geht beim

Testen der Batterien
gar nichts.

die gesamte Lieferkette abdeckt. Das alles
sei aber nur ein Schritt im grofien Trans
formationsprozess. ,\Wenn vor 15 Jahren
jemand gesagt hat, ihr werdet mal einen
Bagger elektrifizieren, dann haben wahr-
scheinlich 98 Prozent gedacht: Lass die
reden.” Wo die Elektrifizierung an ihre
okonomischen Hiirden und Leistungs-
grenzen stoft, sieht der Niederlinder
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momentan den Wasserstoff als bevor-
zugte Alternative. ,Deshalb bieten wir
auch einen Wasserstoffverbrennungs-
motor an.” Parallel arbeiten van Hasselt,
Schumacher und ihr Team an den Antrie-
ben der Zukunft weiter, die Deutz nach
auflen und innen transformieren,

Dieses Jahr feierte das Unternehmen
sein 160, Jubilium — wo alles begann: in
Kéln-Deutz, dem Stadtteil, dem die Firma
den Namen verdankt. Der CEO sagt: Die
Deutz AG ist ein 160 Jahre altes Industrie-
unternehmen, das seit jeher in der Welt
der Verbrennungsmotoren unterwegs ist.
Unsere Herausforderung ist es jetzt erst
einmal, das Unternehmen neu zu prisen-
tieren — mit unseren aktuellen und
zukinftigen Produkten.”

Alexander RaBmann
Telefon +49 69 6603-1820
alexander.rassmann@vdma.org

Mobilitit im VDMA
wwwyvdma.org/mobilitaet

WITTENSTEIN alpha
in allen Achsen

Fiir jede Anforderung
die passende Lésung

cymex* select

BEET BOLUTION WITHIN SECONDS

WITTENSTE

OME GATE. ALL SUPPORT,

IN Service Portal

G cymex's r

® | CAD POINT e
. YOUR BMAAT CATALOG

WITTENSTEIN alpha - intelligente Antriebssysteme
www.wittenstein-alpha.de

Ab

WITTENSTE IN

alpha



